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Bijlage Bereikbaarheid en verkeersmanagement processtappen

VM als partner in projecten
Het team Verkeersmanagement is in projecten een essentiéle partner als:

¢ degenoemdeassetsbinnen deinvloedsfeervaneen projectvallen. Bewustspreken wevande
invloedsfeer. Die kan wezenlijk ruimerzijn dat de fy sieke projectscoop.

e hetprojecttijdensde realisatieleidt tot veranderde verkeerstromen. Met de verkeerscentrale,
verkeersregelscenario’s en gewijzigde instelling van verkeerslichten kan VM helpen om deimpact
van projectenzo veel mogelijk te beperken.

Naast (asset-)beheerderis VM dus kennishouder van:

Verkeerslichten

Verkeerstromen, regelscenario’s en dynamisch verkeersmanagement

Actueleen historische verkeersdata

Verkeerssimulaties

Contracthouder van de planvormingen realisatie van bewegwijzeringsprojectenvanauto’s, fietser
envoetgangers.

Vanwege de kennis, rol en verantwoordelijkheid is het voorjullieraadzaam om VMin projectente zienals
de rechterhand met kennis, meedenkenbeheerderen collegiale verkeerspartnerrichtinghetbestuur. Deze
rol moetnietverward worden met derol vaneenopdrachtnemer of adviesbureau die (deel-)producten,
zoals simulaties, berekeningenen analyses, aanlevert. VM zethaar kennis collegiaalin vanuithaar rolen
verantwoordelijkheid. VM zalde opdrachtgever/initiatiefnemer helpenom de kaders voor de televeren
verkeersgerelateerde advies-/ingenieursdiensten te bepalenen de productente beoordelen. Ook kan VM
helpen deinhoud tevertalen naarhetbestuur.

Project-processtappen samen met VM

Hierondervolgende belangrijkste project-processtappenin de samenwerking metVerkeersmanagement
e.e.a.inlijn met hethandboek Openbare Ruimte (HOR), de samenwerkingsafspraken DSO- DSB-DPZ,
reglementen Stedelijk BereikbaarheidsOverleg (SBO) en V ooroverleg over verkeerszaken (VOV).

Initiatiefase

1. Betrek VM zo vroeg mogelijk, bijvoorbeeld door samende variantente bepalenen de (kwalitatieve)
afwegingtussenvarianten samen te doen. Zo zijn eventuele (juridische) risico’s v anuit
verkeerslichten tijdigin beeld enwordtde basisgelegd vooreenoplossingdie het beste pastbij het
hogeredoel

Ontwerpstadium

2. Benut de verkeerskennis van VM om een zo goed mogelijk ontwerp te maken

Doe dat samenmet VM, bij voorkeurin een projectgroep en betrek VM zo vroeg mogelijk
Laatin het VO-stadium VM eentechnisch ontwerp van de verkeersinstallaties (V RI-ontwerp)
maken

Laat in het VO-stadium VM eenraming afgeven voor de kosten die verband houdenmetde
(aanpassingofvervanging) verkeerssystemen

Doe de voorgaande stappen voor behandelingin VOV/ACOR

Kom totovereenstemming over de kostenverdeling

Voor- en definitief ontwerpen en bestuurlijke stukken moeten voor akkoord (beheerparaaf) aan
VM voorgelegd worden, breng ze samentot stand.
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Contractfase

9. Maaksamenmet VM een integraal contract
10. Maak samen procesafspraken (o.a. stop- enbijwoonpunten) zodat de uitvoering ende
samenwerking vlot verlopen

Uitvoering

11. VM houdtgedelegeerdtoezicht op derealisatie van verkeersystemen

12. VM adviseertgevraagd en ongevraagd de directievoerders op aspecten rond de verkeersystemen

13. VMis genodigdebij debouwvergadering

14. Vanafwijkingvanhetontwerpofdeplanningkan alleen sprake zijn na akkoord van VM. Getoetst
moet worden ofe.e.a. impact heeft op het ontwerp en/ofhet realiserenvan de verkeerssystemen

15. VM bepaalt op de verkeerssystemen in werkinggaan

Globaledoorlooptijden

Alsverkeerslichtenin projecten aangepast of vervangen moeten worden, heeft VM als asseteigenaar een
deelprojectte doen. Dat moetin samenhang gebeuren methetintegrale project. Transparantiein watdaar
aande zijdevan VM voornodig is,is dan een vereiste om verwachtingen en bedoelingen op elkaaraan te
sluiten. Afhankelijk van de omvang, complexiteit endoor derden in te vullen projectstappen
(athankelijkheden)dient rekening gehouden te worden met de volgende indicatieve doorlooptijden.
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De initiatiefnemer heeft de doorlooptijden mede zelfin de hand. Hoe eerder VM bekend is methetproject
en afspraken gemaakt zijn over de door VM te organiseren projectstappen hoebetrouwbaarder de planning.
VMis daninstaatomvroegtijdigte anticiperenop het project ende werkzaamhedenin de
capaciteitsplanningopte nemen. Ook kan capaciteit gepland wordenbij derden (bijv. de leveranciervande
verkeerslichten). Als VM niet heeft kunnen anticiperen, zalhetproject in detijd na de andere aangegane
verplichtingen aansluiten. Dat betekent een latere start vanhethierboven geschetste projectproces.

Tot slotillustreren de doorlooptijden de noodzaak om een gezamenlijk gedragen ruimtelijk ontwerp te

hebben. Anders komtde gereserveerde starten doorlooptijd van de genoemde projectstappen bijVM in het
gedrang.
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Stedelijk BereikbaarheidsOverleg (SBO)

Naast werken waar (tijdelijke) aanpassing vanverkeerssystemennodigis, zijn er ook vele werken waarbij
datniet het geval is. Toch speelt VM ook in andere projecten een rol. VM is namelijk éénvande
instemmende partijen in het Stedelijk BereikbaarheidsOverleg (SBO). Overeenstemming met VM is
benodigd als een werk:

. Ligt binnen 100 m vanverkeerslichten, DRIPs, verkeerscamera’s of bewegwijzering of

. Een omleidingover een metverkeerslichten geregeld kruispunt gaatof

. Op/aan/ondereen (vrije) busoftrambaan is binnen 250 m vaneenverkeerslicht of

. Invloed heeft opeen DVM-route of een verkeerscenario de omleidingenkan ondersteunen

Zorgdatje zo vroeg mogelijk contactlegt met VM alssprake is van debovenstaande situatie.

Uitgangspunten voorsamenwerking

We spannenonsmaximaalin om verrassingenvoor de ander te voorkomen.

Bij twijfel informerenwe elkaar

We werken graag samen opbasis van gelijkwaardigheid

We spreken redelijke termijnenmet elkaar af

We mogen het metelkaar oneenszijn opde inhoud, opschalingis dan een goed middel om tot

besluitente komen

e Opschaling doen we samen en transparant. Dus een gezamenlijke notitie en/of opschalingsgesprek.
Zo zorgenwe dat ieders inbreng gehoord en meegewogen wordt.

e Effectenvanoptiesen keuzes brengen wein beeld omtezorgenvooreenvolledige

informatievoorziening naar directie enbestuur en een goede afweging.
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Overige toelichting

Beheerparaaf

Als assetmanageris VM éénvande beheerders zoals bedoeld in het Handboek Openbare Ruimte ende
samenwerkingsafsprakentussen DSO, DPZ en DSB. Dat brengt metzich meedatallevoor- en definitief
ontwerpenen debijbehorende bestuurlijke besluiten voor akkoord aan VM moeten worden voorgelegd. Uit
oogpunt van verkeersveiligheid en doorstromingis dat ook logisch. Alleendankan VMhaar
verantwoordelijkheid nemen richting bestuur en weggebruikers.

Vooreenbeheerparaaf/ het akkoord van VM op een VO, bestuurlijk besluiten DOmoetendrie vragen
bevestigend beantwoorden:

1. Is VM akkoord met het ruimtelijke ontwerp?
2. Zijn de kostendieverband houden met de verkeerssystemen geraamd?
3. Is schriftelijke overeenstemming bereikt over de (verdeling van) de dekking?

Ad1) IsVMakkoordmet het ruimtelijk ontwerp?

Dit is een formaliteitals het plan vanafhet eerste stadium in samenwerking met VM totstandis gebrachten
voldoende aandachtis besteed aan verkeerslichten, DRI Ps, bewegwijzeringen verkeerscamera’s. De wijze
waarop we datdoen, zijn projectgroepen. Als kennishouder vanverkeer, verkeersstromen,
verkeersveiligheid enenigkennishouder binnen de gemeente over verkeerslichten heeft VM veelte bieden.
Nodig bij twijfel VM uitbij de startvergadering om samen tebepalenofen in welke mate VM betrokken
moet worden.

Een ruimtelijk ontwerp waarin een verkeerslichten aanwezigis, is alleenakkoord alsopverzoek van de
initiatiefnemer door VM eentechnisch ontwerp vande verkeersinstallaties (VRI-ontwerp) is gemaakt. Beide
ontwerpenmoetenop elkaar passen. Zo kan hetbestuureen haalbaar en gedragen ontwerp voorgelegd
worden. Om problemenlaterin hetproces voorte zijn, moethet systeemontwerp ten tijde vanhet
voorontwerp gemaakt worden.

Ad2) Zijndekosten, verbandhoudend met deverkeerssystemen geraamd?

Organisatorischis alle kennis van verkeerssystemen gebundeldin éénafdeling: bij VM. Dat betekent dat de
raming, opverzoek vande initiatiefnemer, gemaakt moetworden door VM. Dat kan voor verkeerslichten
alleenop basis van een VRI-ontwerp. Ook voor de andere assets van VM geeft VM de ramingen af. De
initiatiefnemeris erverantwoordelijk voor om de kosten meete nemenin de projectraming.

Als plannen of projectenkosten metzich mee brengen omverkeerssystemen aan te passenofte vervangen,
geldt het uitgangspunt “de veroorzakerbetaalt”. VM neemt ookhaar eigen verantwoordelijkheid. Als
verkeerssystemen aanvervangingtoe waren, volgt dekking uitreguliere beheermiddelen tenzij anders
besloten.

Beheerparagraaf

Als sprakeis vanextra beheerkostenaanverkeerssystemen als gevolg van plannen of projecten, geldtdat
deze extra kosten inzichtelijk gemaakt moeten wordenen viahetbestuurlijke besluit geregeld moet worden
dat die kostentoegevoegd worden aan dereguliere beheerbbudgettenvan DSB/ VM. E.e.a. overeenkomstig
het bestuurlijke besluit over extra beheerkosten.

Ad3) Isschriftelijke overeenstemming bereiktoverde (verdelingvan)de dekking?

De initiatiefnemer ende assetmanagervan VM moetensamenbepalenwelk deelvan dekostentenlaste van
het projectbudget gebracht moeten worden en welke kosten, in welke jaarschijften lastenkomen van het
gewonedienstbudget van VM. Zij leggen dat schriftelijk vast.
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